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沥青混合料的长期抗滑性能评价指标
解晓光， 刘东旭， 陈　 贺

（哈尔滨工业大学 交通科学与工程学院， 哈尔滨 １５００９０）

摘　 要： 针对中国行业规范和标准缺乏对沥青路面使用过程中的抗滑性能评估问题，在自行开发“温控轮式加速磨光系统”
的基础上，提出一种基于差异磨耗原理的沥青混合料长期抗滑性能的评价指标，并利用不同岩性集料矿物含量、磨光值、表面

纹理的差异，进行粗细集料不同掺配比例的 ＳＭＡ 沥青混合料配合比优化设计． 结果表明：ＳＭＡ 沥青路面的长期抗滑性能有较

大幅度提高，提高幅度可达 ５ ＢＰＮ． 对优质集料匮乏地区，利用高磨光值和低磨光值粗集料进行掺配，不仅可以降低工程造价，
而且可以显著提高沥青路面的长期抗滑性能．
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　 　 目前中国规范对沥青路面抗滑指标的要求，主
要是对原材料粗集料磨光值和沥青路面交工验收时

横向力系数和构造深度的要求，这些指标仅体现了

沥青混合料配合比设计时对原材料抗滑指标的要求

和沥青路面服役初期的抗滑性能． 对新建沥青路面

而言，这些抗滑指标－摩擦系数和构造深度均能满

足相应规范的要求，但在车辆荷载反复作用下，沥青

路面整体抗滑水平会有不同程度的衰减，一般在使

用半年时由于轮胎的磨耗作用，使得沥青路面表面

的沥青膜逐渐磨掉，露出集料的表面纹理，这时路面

抗滑性能达到峰值，随后随着车辆轮胎的反复作用，
集料表面丰富纹理逐渐磨光，使得沥青路面的抗滑

性能逐渐下降，并在 ３ ａ 左右趋于稳定阶段［１］ ． 因

此，对于道路抗滑性能而言，更应关注路面在长期使

用过程中抗滑性能的衰变情况，在抗滑性能达到稳

定时使抗滑指标值仍能保持在一个较高范围内． 同

时中国优质石料资源有限，抗滑表层对原材料要求

严格，如何既能保证沥青路面表面层的功能性性能，
尤其是长期抗滑性能，又能提高筑路当地资源利用

率，成为道路工作者关心的问题． 近年来，文献［２］
针对法国优质集料匮乏的现状，采用闪长岩和石灰

岩粗集料混合，进行磨耗值和磨光值测试，证明掺配

后集料的磨耗值和磨光值优于两种石料中磨耗值和

磨光值偏低的石料． 文献［３］研究表明将具有高磨

光值的石料与低磨光值的石料按不同比例混合能有

效改善具有低磨光值石料的抗磨光性能． 文献［４］
对两种集料间隔排列进行磨光值测试，发现掺配后

集料的磨光值低于高磨光值集料的数值，但明显高

于低磨光值集料的数值，且提高幅度高达 ４０％． 文

献［５］的研究指出：很多国家将不同种类的集料混

合以提高路面的抗滑性． 文献［６］采用天然砂和石

灰岩细集料和玄武岩粗集料，研究不同细集料对沥



青路面抗滑性能的影响． 研究表明，细集料的性质

影响沥青混合料的构造深度，细集料为石灰岩石屑

的沥青混合料的构造深度明显高于采用细集料为天

然砂的，提高幅度达 ２５％以上． 这些均表明通过将

高磨光值和低磨光值的集料进行掺配，能够提高磨

光值较低集料的抗磨光性能［７］ ． 对优质集料匮乏地

区，可以采用磨光值较高的集料进行掺配使用，不仅

可以降低造价，而且提高沥青路面的长期抗滑性能．
因此，本文在自制“温控轮式加速磨光系统”的基础

上提出沥青路面抗滑耐久性的评价指标，同时利用

石灰岩和安山岩在磨光性和表面纹理等方面的差

异，进行 ＳＭＡ 沥青混合料配合比优化设计，使沥青

路面在轮胎与路面交互作用过程中，实现路面表面

宏观构造和微观构造的结构性再生，确保路面具有

良好的抗滑耐久性．

１　 试验评价方法与原材料

本研究分别采用 Ｆｏｒｍ Ｔａｌｙｓｕｒｆ ＰＧＩ １２４０ 机械

触针式轮廓仪［８］、粗集料磨光值试验仪和自制的温

控轮式加速磨光系统测试的 Ｒａ 指标（轮廓偏距的算

术平均值）、磨光值和摆值终值用来评价集料表面

纹理、集料的抗磨光性能和沥青混合料的长期抗滑

性能．
１．１　 温控轮式加速磨光系统

温控轮式加速磨光系统由轮式加速磨光机和温控

系统组成，如图 １ 所示． 轮式加速磨光机主要由硬件系

统和机器操控系统组成． 硬件系统由小车组件、轮胎

组件、支架护栏、驱动系统、测压系统及供水供砂系统

组成，可实现自动调速供砂供水、通过加压系统调整

轮载大小，从而实现轮胎与路面间相互作用的真实模

拟． 可以同时试验 ４ 个方盘试件（３０ ｃｍ×３０ ｃｍ）． 温

控系统可以实现－３０～６０ ℃控温，精度≤０．００５ ℃．

（ａ）轮式加速磨光机　 　 　 　 　 （ｂ）轮胎类型

图 １　 温控轮式加速磨光系统

Ｆｉｇ．１　 Ｔｈｅｒｍｏ⁃ｃｏｎｔｒｏｌ ａｎｄ ａｃｃｅｌｅｒａｔｅｄ ｗｈｅｅｌ ｔｒａｃｋｉｎｇ ｐｏｌｉｓｈｉｎｇ
ｓｙｓｔｅｍ

　 　 试验条件：试验温度为（２０±１） ℃，通过不同接

地压强的对比试验，确定磨光程度适中的接地压强

为 ０．２ ＭＰａ［９］，撒水量为（３５±５） ｍＬ ／ ｍｉｎ，３０ 号金刚

砂用量为（８±２） ｇ ／ ｍｉｎ，作用次数为 ８ ６４０ 次，磨光

前期每 １８０ 次、磨光中后期每 ５４０ 次时测量试件的

摆值和构造深度，采用 Ａｓｙｍｐｔｏｔｉｃ 模型［１０－１１］ 进行试

验数据拟合，摆值终值作为沥青混合料长期抗滑性

能的评价指标．
１．２　 原材料

选用来自不同产地的 ４ 种沥青路面面层石

料［１２］，根据中国相关的试验规程，测得各项集料技

术指标见表 １，均满足相应规范［１３］ 的技术要求：压
碎值≤２６％，磨耗值≤２８％，磨光值≥４２ ＰＳＶ． 沥青

采用盘锦 ９０＃ ＳＢＳ 改性沥青，各项技术指标见表 ２．
表 １　 集料主要技术指标

Ｔａｂ．１　 Ｔｅｃｈｎｉｃａｌ ｉｎｄｉｃａｔｏｒｓ ｏｆ ａｇｇｒｅｇａｔｅｓ

集料 ｗ （ＳｉＯ２） ／ ％
压碎值 ／

％
磨耗值 ／

％
磨光值 ／

ＰＳＶ
Ｒａ

安山岩 １ ５４．９ １７．２ １４．６ ４５．９ １２．７３９ ５
石灰岩 １ ５１．４ ２４．１ １８．３ ４５．１ ９．８１４ ４
安山岩 ２ ５３．６ １６．６ １４．４ ４３．４ ８．０９１ ４
石灰岩 ２ ４．６ ２５．８ ２４．２ ４２．１ ７．９７９ ５

表 ２　 ９０＃ ＳＢＳ 改性沥青技术指标

Ｔａｂ．２　 Ｐｒｏｐｅｒｔｉｅｓ ｏｆ ９０＃ ＳＢＳ ｍｏｄｉｆｉｅｄ ａｓｐｈａｌｔ

对比项目
针入度（２５ ℃，１００ ｇ，

５ ｓ） ／ ０．１ ｍｍ
５ ℃延度 ／ ｃｍ 软化点 ／ ℃

试验结果 ６７．６ ＞１００ ７０．３

规范要求 ６０～８０ ≥３０ ≥５５

２　 集料的磨光性能

２．１　 单一集料的磨光性能

为了解集料的长期磨光性能，按相应规范［１４］要

求制备 ４ 种集料的磨光试件，并将磨光时间从 ３ ｈ
延长至 ６ ｈ． 测定 １５、３０ ｍｉｎ 等不同磨光时间下的集

料磨光值和表面纹理 Ｒａ， 其变化趋势如图 ２ 所示．
　 　 由图 ２ 可知，随着磨光时间的增长，４ 种集料试

件的磨光值基本呈现出先增大，后逐渐减小并最终

趋于相对稳定的变化趋势；表面纹理呈现逐渐减小

的趋势． 且从磨光过程中可见，安山岩 ２ 的磨光值

最差，两种石灰岩的表面纹理指标 Ｒａ 相对较差．
２．２　 掺配集料的磨光性能

为研究不同性质集料掺配后的抗磨光能力，选
用磨光值不同的安山岩 ２ 和石灰岩 ２ 集料，分别按

照 １ ∶ １、２ ∶ １ 的质量比制备磨光试件，具体掺配方

式如图 ３ 所示． 与规范［１４］的集料磨光值试验步骤相

同，只是延长试验时间至 ６ ｈ，测不同磨光时间下集

料的磨光值，变化趋势如图 ４ 所示．
　 　 从图 ４ 可以得出，将磨光值和表面纹理不同的

两种集料进行不同比例的掺配可以明显提高集料的

整体抗磨光性． 安山岩 ２ 和石灰岩 ２ 以 ２ ∶ １ 比例混

合后的集料磨光值提高了 １０．９％． 两种集料的磨光
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值和表面纹理差别越大，越有利于提高掺配后集料

的整体抗磨光性能． 研究成果还需从掺配后沥青混

合料的长期抗滑性能得以验证．
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图 ２　 集料磨光性能曲线
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（ａ）掺配方式 １　 　 　 （ｂ）掺配方式 ２

图 ３　 集料掺配方式

Ｆｉｇ．３　 Ｂｌｅｎｄｉｎｇ ｗａｙｓ ｏｆ ａｇｇｒｅｇａｔｅｓ

48

46

44

42

40
0153060120180270360540720

磨
光
值

PS
V

安山岩2
石灰岩2
50%A250%S2
66.7%A233.3S2

磨光时间/min
图 ４　 集料掺配后的磨光值曲线

Ｆｉｇ．４　 ＰＳＶ ｃｕｒｖｅｓ ａｆｔｅｒ ｂｌｅｎｄｉｎｇ ａｇｇｒｅｇａｔｅｓ

３　 沥青混合料的长期抗滑性能

沥青混合料级配采用的是 ＳＭＡ－１３ 型级配中

值，如图 ５ 所示，木质素纤维掺量 （质量分数） 为

０．３％，最佳沥青用量为 ５．４％．
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图 ５　 设计级配曲线

Ｆｉｇ．５　 Ｄｅｓｉｇｎｅｄ ｇｒａｄａｔｉｏｎ ｃｕｒｖｅｓ

３．１　 基于差异磨耗原理的集料掺配

差异磨耗原理体现在微观与宏观两个方面． 微

观表现在单个集料上，由于其组成矿物含量和硬度

的不同，导致集料在磨光过程中产生差异磨耗． 宏

观表现在不同耐磨性能的集料混合在一起，在长期

磨光过程中，集料间产生差异磨耗，形成次生的宏观

纹理，从而保持沥青路面具有良好的抗滑性能． 基

于宏观差异磨耗原理设计出不同性质集料不同掺配

比例的沥青混合料进行加速磨光试验． 磨光过程

中，根据观察试件实际被磨光的情况，每隔一定时

间，采用摆式摩擦系数测定仪和激光纹理测试仪进

行摆值和构造深度的测定，以获得试件抗滑性能变

化曲线． 集料的掺配方式主要分为以下两种：一种

为粗集料不变，细集料分别采用安山岩和石灰岩，见
表 ３；另一种为细集料不变，粗集料采用安山岩和石

灰岩按不同（质量）比例进行掺配，见表 ４． 表中 Ａ１

代表安山岩 １，Ａ２代表安山岩 ２，Ｓ１代表石灰岩 １，Ｓ２

代表石灰岩 ２；Ａ１＋Ｓ１表示粗集料为安山岩 １，细集料

为石灰岩 １；７０％Ａ１３０％Ｓ１＋Ａ１表示粗集料为 ７０％安

山岩 １ 和 ３０％石灰岩 １，细集料为安山岩 １；８０％Ａ２

２０％Ｓ２＋Ａ２表示粗集料为 ８０％安山岩 ２ 和 ２０％石灰

岩 ２，细集料为安山岩 ２，其他依此类推．
３．２　 不同性质细集料掺配后的抗滑性能

成型不同性质细集料掺配后的沥青混合料试件

（表 ３），进行加速磨光试验，试验结果拟合曲线如图

６ 所示．
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表 ３　 第 １ 种掺配方式

Ｔａｂ．３　 Ｔｈｅ ｆｉｒｓｔ ｂｌｅｎｄｉｎｇ ｗａｙ

组号 粗集料 粗集料＋细集料

１
２

Ａ１

Ａ２

Ａ１＋Ｓ１

Ａ２＋Ｓ２

　 　 由图 ６ 可以看出，不同性质细集料与粗集料掺

配后的沥青混合料试件的摆值和构造深度衰减过程

均表现为磨光初期衰减较快，磨光后期衰减逐渐趋

于缓慢，最终基本维持在某一稳定值． 文献［１５］对
实体道路工程的跟踪调查得出，沥青路面摩擦系数

在道路运营初期衰减速度较快，经过 ２ ～ ３ ａ 后衰减

趋于平缓，基本稳定在某一水平． 由此可见，室内研

究结论与实体工程抗滑性能衰变规律一致． 同时，
从变化曲线可以观察到，抗滑指标处于稳定的阶段

是整条曲线的主体部分，这表明沥青混合料抗滑指

标稳定终值更能较好地评价于沥青路面使用过程中

的抗滑性能． 因此，将摆值稳定阶段的最终值作为

沥青混合料长期抗滑性能的评价指标．
图 ６ 还可以看出：１）利用不同性质粗细集料的

矿物组成不同、表面纹理不同所形成的差异磨耗能

够不同程度地提高沥青混合料的长期抗滑性能，提
高幅度 １～２ ＢＰＮ；２）不同粗细集料制备出的沥青混

合料的构造深度与同一集料制备沥青混合料的基本

相同，说明细集料性质的改变对其宏观构造基本没

有影响．
表 ４　 第 ２ 种掺配方式

Ｔａｂ．４　 Ｔｈｅ ｓｅｃｏｎｄ ｂｌｅｎｄｉｎｇ ｗａｙ

组号 细集料 １ ∶ １ 的粗集料＋细集料 ７ ∶ ３ 的粗集料＋细集料 ４ ∶ １ 的粗集料＋细集料

１
２
３

Ａ１

Ａ２

Ｓ２

５０％Ａ１５０％Ｓ１＋Ａ１

５０％Ａ２５０％Ｓ２＋Ａ２

５０％Ａ２５０％Ｓ２＋Ｓ２

７０％Ａ１３０％Ｓ１＋Ａ１

７０％Ａ２３０％Ｓ２＋Ａ２

７０％Ａ２３０％Ｓ２＋Ｓ２

８０％Ａ２２０％Ｓ２＋Ａ２

８０％Ａ２２０％Ｓ２＋Ｓ２
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图 ６　 抗滑指标随磨光作用次数变化情况

Ｆｉｇ．６　 Ｃｈａｎｇｅｓ ｏｆ ｓｋｉｄ ｒｅｓｉｓｔａｎｃｅ ｗｉｔｈ ｔｈｅ ｎｕｍｂｅｒ ｏｆ ｐｏｌｉｓｈｉｎｇ ｔｉｍｅｓ

３．３　 不同性质粗集料掺配后的抗滑性能

成型不同性质粗集料掺配后的沥青混合料试件

（表 ４），进行加速磨光试验，试验结果拟合曲线如图

７ 所示．
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图 ７　 不同粗集料掺配后抗滑指标随磨光作用次数变化

Ｆｉｇ．７　 Ｃｈａｎｇｅｓ ｏｆ ｓｋｉｄ ｒｅｓｉｓｔａｎｃｅ ｗｉｔｈ ｔｈｅ ｎｕｍｂｅｒ ｏｆ ｐｏｌｉｓｈｉｎｇ ｔｉｍｅｓ ａｆｔｅｒ ｂｌｅｎｄｉｎｇ ｄｉｆｆｅｒｅｎｔ ｃｏａｒｓｅ ａｇｇｒｅｇａｔｅｓ

　 　 由图 ７ 可以看出，无论是何种掺配方式，沥青混

合料试件的摆值和构造深度的衰减均经历了一个先

急后缓，最终基本趋于稳定的过程：１）不同性质粗

集料的掺配对沥青混合料的宏观构造（构造深度）
影响不明显，但对其微观构造（摆值）影响较为显

著；２）图 ７（ｃ）可以得出，不同性质粗集料按不同比

例掺配后的摆值明显高于单一安山岩集料的摆值，
提高了 ３ ＢＰＮ；图 ７（ｅ）表明，对石灰岩 ２ 而言，不同

性质粗集料的掺配可以提高其长期抗滑性能，掺配

比例不同，提高幅度不同，最高可达 ５ ＢＰＮ． ３）对比

图 ７（ａ）、７（ｃ）、７（ｅ）可以发现，石灰岩 １ 和安山岩 １

掺配后的摆值提高幅度没有石灰岩 ２ 和安山岩 ２ 掺

配后提高幅度大，主要是由于石料 Ａ１与 Ｓ１磨光值差

异较小，相差仅 ０．８ ＰＳＶ，而集料 Ａ２与 Ｓ２磨光值差异

相对较大，相差 １．３ ＰＳＶ，因此，图 ７（ｃ）、７（ｅ）中 Ａ２

与 Ｓ２不同掺配比例下获得的沥青混合料在轮胎加

速磨光过程中更容易产生差异磨耗，从而形成的再

生的微观纹理，表现出较高的摆值． 由此可见，基于

不同性质集料间的差异磨耗，在一定范围内，沥青混

合料所选用的两种不同性质集料，其磨光值差别越

大，在最佳掺配比例下，其掺配后沥青混合料的长期

抗滑性能表现得越好．
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４　 结　 论

１）“温控轮式加速磨光系统”可以用来评价路

面的长期抗滑性能． 根据沥青混合料磨光过程中构

造深度和摆值的衰减变化规律，提出采用摆值衰减

达到稳定阶段的终值作为沥青混合料长期抗滑性能

的评价指标．
２）采用不同种类粗、细集料掺配制备的沥青混

合料，集料类型和掺配比例对沥青混合料的宏观构

造（构造深度）影响不明显，但对沥青混合料的微观

构造（摆值）影响较显著．
３）基于不同集料的差异磨耗原理，两种集料磨

光值的差异性越大，其掺配后沥青混合料的长期抗

滑性能表现得越好．
４）石灰岩所含硬质矿物含量少、耐磨性差，但

通过与磨光值高、所含硬质矿物多的集料进行粗集

料掺配，在最佳掺配比例下可以明显提高掺配后沥

青混合料的长期抗滑性能，摆值稳定值可以提高

５ ＢＰＮ左右．
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